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INFORMATII GENERALE PRIVIND ORIECTUL DE INVESTITII:

Denumirea obiectivului de investitii:
HReabilitare DN 76, Sector 1, km 150+000 — km 166+000, Etapa 2"

Autoritatea Contractanti:
Compania Nationala de Administrare a Infrastructurii Rutiere S, A Bucuresti — prin DRDP Cluj.
Ordonatorul principal de credite:
Compania Nalionald de Administrare a Infrastructumi Rutiere S.A Bucuresti.

Sursa de finantare:
Titlul 5% “Proiecte cu finantare din fonduri externe nerambursabile aferente cadmln financiar
20014-20207,

Situatia existentd a obiectivului:

Amplasamen
Drumul este situal in partea de vest a Romdniei si face legatura intre Drumul National DN7
lingd Deva si DNI, la intrare in Municipiul Oradea. Drumul face parte din reteana TEN - Coridorul
European numarul 4, clasificat ca E7Y.
Traseul in plan
Traseul drumului se prezintd sub forma unei succesiuni de alinlamente si curbe in mare parte
preponderent unei zone de deal i de ses. Curbele existente au raze cuprinse intre 55 m si 4500 m,
aviind circa 4 curbeflkm.
Elementele geometrice corespund unor viteze de 30 — 80 km /h.
Profil longitudinal
Declivitifile longitudinale sunt cuprinse intre 0.01% si 6315
Frofil transversal
Drumul actual are urmatoarele latimi ale partii carosabile 51 platformei;
o Intre km 166+000 - 177+204.5 paric carosabild cu latimea de 7.00 m si platforma
drumului de 8- 9 (Km:
o ntre km 1774204.5 - 179+347.47 si km 180+553.84- 180+794 partea carosubild cu
latimea de 14,00 si platforma drumuloi de 14-15,00m;
e intre km 179434747 51 km 180+353.84 partea carosabila are latimea de 14,00m, plus
doud benzi de incadrare de céte 0,75m Qecare asfaltate cu sistem rutier echivalent cu cel
al drumului, si doud acostamente de ,75m din paméint. Platforma drumului este de

L 7,00m.

]



" Structura rutierd

Dirumul existent a Tost construit in perioada 1939 — 1961, cu o structurd rutierd aledituitd din
materiale granulare: balast $1 piatrd spartd in strat de fundatie, cu grosime medie totala cuprinsi intre 24
— 82 ¢m, peste care existi o imbriciminte bituminoasa realizatd in mai multe etape de-a lungul anilor
1978-1993, cu grosime cuprinsd intre 7-46cm.

Urmare a rezilierii contractului de reabilitare SE14 “Reabilitare DN 76(E7Y) Deva — Oradea kim
1334660 — 18443907, in octombrie 2015 pe acest sector au fost realizate luerar de tipul reciclani in
situ cu liang hidraulici 4% si liani biluminost 2,5% a sistemului rutier existent si dispunersa unai strat
de legiturd din BAD20, dupii cum urmeaza:

- reciclare in situ cu lianti hidraulici 45 si lianti bituminosi 2.5% a sistemului ratier existent pe
o grosime de 30 cm si aport de balast 10 cm. pe lungimea de trasen de la km 1664000 ping la km
1694090,

- reciclare in situ cu lianti hidraulici 4% i liant biluminosi 2.5% a sistemului rutier existent pe
o grosime de 20 ¢m fard aport de material, de la km 1694090 pind la km 180+794{mai putin sensul
giratoriu de la intersectia cu Centura de Ocolire a Municipiului Oradea de la km 180+386).

Dupa realizarea reciclarii s-a dispus un strat de legdwri din BAD 20 pe intreaga lungime a
sectorului studiat, cu grosimea de 6 cm, respectiv 8 cm.

Lucririle cfectuate au condus la imbunititirea portantei si a suprafetei de rulare.

Prin prezentul proiect se urméreste realizarea lucrdrilor rimase de executat din proiectul de
reabilitare SR14 “Reabilitare DN 76{E79) Deva — Oradea km 1334660 — 18443907 reziliat.

Scurgerea g evacwarea apelor este asigurati de pantele transversale ale drumului, ciitre
sanfurile 51 rigolele existente. Acestea sunt realizate in general din pAmént, nu sunt profilate, fiind
inierbate si neintretinute, mai ales in zona din afara localidfilor, unde sunt acoperite cu vegetatie perend
si colmatate. Apele pluviale colectate de santuri si rigole devereseaza pe lungimea acestui sector de
drum in total clwre 33 podete $iun pod, la km 1764332,

Podete

Pe sectorul studiat intdlnim un numér de 33 podete, cu lucrdrile prevazute conform tabelului de

mai jos:

N Tip Podet Existent e S
Ccrl. pl'ﬂlccl
l Podet dalat L=1.(Km 166+305,10
2 | Podet dalat L=2,00m 1664+7604,03




3 Podet dalat L=3,00m 167+549.67
4 | Podet dalat L=1,00m 1674949 42
5 | Podet dalat L=1.80m 168+639. 19
fr | Podet ovoidal L=0,8m 165+892 56
7 | Podet dalat L=1.00m 169+0499 56
& | Podetdalat I.=1,70m 169+442 20
9 | Padet tubular d=0,6m 169+792 23
10 | Podet boltit L=0,fm 17041 14,22
11 | Podet tubular d=0,6m 170424760
12 | Podet ovoidal L=2,00m 170+482,74
13 | Podet ovoidal L=0,8m 170+887,50
14 | Podet dalat L=1,00m 171+0053,95
Poder dalat existent L=2,00m
_15 1 714+346,17
Podet dalat existent, T.=2 00m
16 171+673,21 |
_ | Podet dalat existent , L=1,80m :
17 172408269 |
|
Podet dalat existent , L=2,00m :
18 172+505,05 |
Podet dalat cxistent , L=2,00m
19 172+528,99
Podet dalat existent, L=2.00m
20 173+1858,92
Podet boliit existent , L=1.00m
21 ) 17343109
Podel ovoidal existent, L=0,60m
23 17346333
Podet ovoidal existent, L=0,60m
23 173+927,34
Podet ovoidal existent , L=0,60m
24 S | 174+300,29




Podet ovoidal existent . L=1,20m
25 | 1744760 |
| Podet tubular existent , =1,00m
26 o ___1?5+52?,19
Podel tubular existent , v=1,00m ~
27 175+654,64
 Podet wubular existent p=1,00m
28 176+350,86
Podet dalat existent, L=1,20m
29 177+231,04
| Podet dalat existent, L=1,20m
30| 178428773
_ ‘ Podetdalat existent, L=2,00m i
3l 17940109 83
Podet dalat existent, L=1,10m =
32 | | 180+071,07
‘ Podet dalat cxistent, L=2,00m _
33 | 180+332,34

Poduri

Pe sectorul studiat intdlnim un pod la km 1764532 peste Valea Hidisel. Podul este situat n
localitatea Baile Felix.

Podul a fost construit in anul 1985 si corespunde clasei E de incircare. Suprastructura este
formatd din fésil cu goluri- beton preomprimat, iar infrastructura consta in 2 culel din beton armat,
fundate direct.

Din punct de vedere static podul are o deschidere de 6.00m, grinzile sunt simplu rezemate, 1ur
lungimea totald a podului are 16,00m.

Starea generald a podului este bund, fiind prezente deteriorari la calea de rulare, trotuare 51
purapele.

Insa podul nu verificd din punct de vedere hidraulic pentru debitul de caleul de 2%,

Albia vai este pereatd co dale de beton in amonte de pod | si are o scetiune trapezoldala.

Proiectul de reparatii a podului nu lace obiectul acestei documentatii, insi in profil longitudimal,
drumul se va racorda la cotele obligate de la rampele podului nou proiectat.

Podul de la km 1764532 nu face obicctul acestel documentatii tehnice.

Parcdri st stafil de anlobuz

Pe acest sector existd un numdr de 2 parciri $i 2 statii de autobuz.

Acestea sunt amenajate neuniform din punct de vedere a elementelor geometrice si a structuarii
rutiere,

Intersectia DN7G cu alte dromuri publice



Pe acest sector, drumul intersecteazd mai mulle retele rutiere de drumuri comunale (DO,
drumuri judetene (DI), conform tabel mai jos, care sunl amenajate cu intersectie la nivel.

La km 180+586 DNT6 se inlersecteazi cu Varianta de Ocolire a Municipiului Oradea,
intersectie amenajati cu scns giratoriu.

Lucriri proiectate:
Lucririle de reahilitare proiectate previzute in prezenta documentatie (Etapa 2) constau in

largirea platformei drumului de la 8,00 m — 9,00 m la 10,00 m pe sectorul cupring intre km
1664+000- 177+204.5, din care:

®  parte carosabila 7,00 m;

s aoostamente 2 x 1,30 m, din care 0,73 m bhandd de tncadrare cu sisltem rulier
echivalent cu cel al pirtii carosabile 10,75 m structurd din piatrd spartd 12 cm pe
[undalie de balast.

largirea platformel drumului de Ta 14,00 m - 15,00 m la 17,00 m pe sectorul cuprins intre km
177+204.5 - 179+347.47 51 km 180+553.84- 180+794 , din care:

*  parte carosabild 14,00 m;

& acostamente 2 x1.50 m, din care 0,75 m bandi de incadrare cu sistem rutier
echivalent cu cel al partii caresahile 5i 0,75 m structurd din piatrd spartd 12 cm pe
fundatic de balast,

largirea platformei drumului de la 15,50 m la 17,00 m pe sectorul cuprins intre km 179+347 47-
180+43553,84, din care:

s parte carosabild 14,00 m;

+ 2 x 0,75 m benzi de incadrare care fac parte din acostament- benzi care au fost
realizate in cadrul proiectului initial de reabilitare 5R14 “Reabilitare DN
T6(E79) Deva — Oradea km 133+660 — 184+390";

* realizares a ceea ce 4 mai ramas din acostament pe |3time (0,75 m/pe fiecare parte
- care se realizeazd din piatrd spartd 12 cm, pe fundatie de balast.

dispunerea stratului de uzurd peste stratul de legaturd realizal in etapa [ — octombrie 2015,
precum $i a unui strat de preluare denivelari din beton asfaltic BAD20 (a se vedea profiluri
transversale tip si curente). In cazul preluirii deniveldrilor cu beton asfaltic BAD20, in situafiile
unde nu se poate realiza grosimea minimi de asternere a unui strat de beton aslfaltic BAD20
(respectiv 3 cm) se vor realiza rezin locale ale asfaltului existent:

corectia punctuald a traseului prin Tmbunatafirea elementelor geometrice ale unor curbe

periculoase, inclusiv asigurarca vizibilitatii in plan si in profil longitudinal:



inlocuires si refacerea elementelor pentru scurgerea apelor dupd noul gabarit al platformer

drumului, tindnd cont de limitele de proprietate si pantele longitudinale pentru deversarea chtre

podete:

inlocuirea podetelor cu diametre saun deschideri < cu Im, precum si repararea unor podefe sl

extinderea acestora dupa noua latime a platformei drumului4supralargirile in curbe unde e

cazul,

imbunatilires drenajului sistemului rutier existent si protejarea acestuia de infiltratii ale apelor

din versanti, prin executia unor drenurt longitudinale sub rigole/sanjuri In special pe partea

dreaptd a drumului;

refacerca sau construirea de ziduri de sprijin sau alte lucriri de consolidare:

amenajared intersectiei la nivel cu calea feratd km 176+823 cu solufii moderne. Intoemirea

proicctului si a lucrdarilor de amenajare a intersecfiei la nivel cu calea ferati cade in

sarcina Antreprenorulud, care va realiza atit serviciile de proiectare céit si lucrarile de
executie cu o firmi autorizatia AFER. Antreprenorul va licita in acest sens o sumi fixa;
amenajarea la nivel a tuturor intersectiilor cu alte drumurt publice, In functie de categoria
acestora si configuratia terenului in zona adiacentd; asfaltarca lor pe o lungime de 15m (a se
vedea planurile de detahi privind amenajarea intersectiilor);

sporirea sigurantei circulatiei prin prevederea de dispozitive de protectie a drumului, in principal

parapete metalice zincale,

sporirea sigurantei circulatiei pietonale prin prevederca de trotuare in localititile traversate de

DNT6;

Proiectarca obicctivului s-a elaborat in conformitate cu prevederile normelor tehnice, privind
clementele geometrice ale traseelor STAS 863-85, prescriptille de proiectare si execufic pentru
construclii anexe pentru colectarea $i scurgerea apelor STAS J0796/2-79,5TAS 1243-83 Clasificarea 5i
identificarea pdmdnturilor,  Legea nr. 10995 (cu completarile st modificdrile ulterioare) privind
calitatea lucrdarilor de constructii 31 instalapii 50 a Regulamentului pentru stabilirea categoriei de
importanfd o consiruciiel,

S-a tinut cont de standardele romanesti in vigoare cu privire la proiectarea elementelor
geometrice in plan i pe verticald, capacitatea auto §i pictonala,

Categoria de importanta a constructics conform HCM 766/1997 este categoria C (constructie de
importantd normala).

Alegeren categoriei de importantd a construciiel s-a facut in conformitate cu prevederile art, 22
Secfiunea 2 “Obligatii si raspunderi ale proiectantului” din Legea nr. 10 din 18 ian. 1995, “Legea
privind calitatea in constructii” $1 in baza “Metodologiei de stabilire a calegoriei de importantd a

constructiilor” din "Regulamentul privind stabilirea categoriei de importantd a constructiilor’™ aprobal



cu Ordinul MLPAT nr. 31/N din 2 oet, 1995, Lucrarca ce Tace obiectul acestei documentatii se
incadreaza la categona de importania C,

Conform  prevederilor STAS  10100/0-75 “Principil generale de verificarc a siguranie
constructiilor”, lucrdrile acestel documentatii se incadreaza in clasa de importanta 11 - construcii de

importantd medie.

Mr. | Factori determinanti Criterii asociate Punct
crt, aj
Importanta vitald -vameni implican direct in cazul unor disfunctii ale I
1 -
construciial,
| -oameni implicati indirect in cazul unor disfunctii ale 2

| constructiel.

|
-caracterul cvalutiv al efectelor periculoase in cazul unor 2

disfunctii ale constructiei.

Importanga social- i _mérimea cumunitﬁ'gii_ care apeleaza la  Tunciumile 2
2 economicd si culturala ' constructiei si fsau valoarea bunurilor maleriale adapostite
de constructic,
-ponderea pe care functiunile constructiei o au in 3
! comunitatea respectivi. |
-natura si importanta functiunilor respective | &
Implicarea ecologica Ir—mﬁsurﬂ in care realizarca s exploatarea Cnﬂ.‘i[ﬂ;i:flﬁil 2
2 intervine in perturbarca mediului natural sioal medivloi
conslruil,
-gradul de influentd nefavorabila asupra mediulul natural P
51 al mediului construit.
-rolul activ Tn protejarca Jrefacerea mediului natural ! |
construit,
|. Necesitalea luarii  in | - durata de.uti]izarﬂai:nnﬂtruc'gici. 14
| considerare a duratei de | - masura in care performantele alcatuirilor constructive i |
utilizare depind de cunoasterea actiunilor (solicitarilor) pe durata
| de utilizare.
- masura in care performantele functionale depind de 4
evilutia cerinfelor pe durata de utilizare,




Necesitatea adaptirii la |- misura in care’ asighrarea solutiilor constructive este 4
: condititle  locale  de | dependentd de conditiile locale de teren si mediu.
teren si mediu - masura in care conditiile locale de teren si de medin
| evolueazd nefavorabil in timp. 4
- misura in care condititle locale de teren si de mediu
Idetermini activitdti /masuri deosebite pentru exploatarea 5
I constructiei.
Volumul de muncd si i—pnm:lerea volumului de munca si de materiale i‘l'l'g]nha.te.. 3
8 de materiale necesare |- aclivitd necesare pentru mentinerea constructicd.
= aclivitili deosebite in exploatarca constrociel. 1
l

TOTAL 14
PARAMETRII ST CLASIFICARI ALE OBIECTULUI

Calegoria de importantd a constructici conform HCM 766/1997 este categoria C (construchic de
importantd normald).

Traseul in plan

Tn plan lucrarile de reabilitare necesare urmaresc in general elementele geometrice ale curbelor
existente, exceptie fac portiunile din trasen unde se propun corectin locale ale curbelor, cu viteze de
proiectare cuprinse intre 30-80 km/h,

In conformitate cu Normele Tehnice aprobate prin Ordinul M. T. nr 46/1998 viteza de prolecture
adoptatd pentru un drum de clasa tehnicd ITT in zona de deal, este de minim S0km/ord. Avind in vedere
conditiile grele de desfisurare a trascului, pe uncle tronsoane, pentru evitarea unor lucrdn de
expropriere sau de consolidare costisitoare 51 greoaie, vileza de prodectare a fost redusi la 30-40 km/h,
pe baza prevederilor ordinului MUT. nr 46/1998,

De asemenea au fost menfinute razele curbelor existente pentru viteze mal mici sau egale cu 30-
40km/'h in localitdn, avind in vedere cd ajustarca prin corectie a curbelor ar fi impus demolarea unor
imohile. Aceste viteze de proiectare se regdsesc pe lungimi mici, in special pe tertoriul localititilor
Hidiselul de Sus, Hidiselul de Jos si Biile Felix,

Drumul traverseazd un numdr de 5 localitdfi, pe o lungime totald de 8118 m. ce reprezintd 55%

din lungimea totald a drumuolui, conform tabelulu privind traversurea localititilor:

MNr, Denumirea localitan Tromsonul (km) Lungimea (m)
S de Ia la

i Hidisclul de Sus 166-+000 | 168+210 2210

IQ IHidisclu] de Tos 160+112 | 1714315 2203




3 Baile Felix 1744976 | 1764766 1790
Sanmartin 1764850 | 178+721 1871

Oradea 1804750 | 180+794 44
Total lungimi DN 76 la trecerea prin localitati: 8118 metri liniari.

|

Lucrarile de reabilitare se vor realiza pe traseul existent al dromului national DN 76, precum si
pe culoarol de exproprien ce apurtine CNADNER. 5 A

Frofilul longitudina!

Elementele geometrice ale profilului longitudinal au fost stabilite (inind cont de normele tehnice
in vigoare conform STAS 863-83 Lucedn de drumuori. Elemente geometrice ale traseelor, prescriptii de
proiectare.

Profilul longitudinal a fost stabilit findnd comt de profilul existent al  structurii ratiere 5i de
cotele obligate de la podul din localitatea Baile Felix de la km 176+532 si interscctia la nivel cu calea
ferati de la km 1764823,

Pentru a evita realizarca unor stratun rutiere din mixtun astaltice cu grosimi mari (findnd cont
ci in Etapa 1 a fost realizat un strat de legiturd din beton asfaltic BAD 20 in grosime de 6, respectiv 8
cm, 1ar in Etapa 2 in general sunt prevazute preluari de deniveldri de minim 5 ¢m grosime premergator
realiziini stratului de uzurd de 4 cm) susceptibile la aparitia de degradari pe perivada anotimpurilor cu
temperaturi ridicate, in cazuari izolate (kim 166+468-166+4303 L=35.00 m: 1674+894-1674032 L=38,00
m; 1744329-1704364 L=3500 m; 1754181-175+4217 L=36,00 m; [77+682-177+720 L=38.00 m:
7943581794597 L=39.00 m) precum si pe portionile (171+607-171+899; 173+231-173+334,
178+608-178+765) a fost adoptat un pas de proiectare cu valoare apropiatd de pasul de proiectare
exceptional. De asemenea pe marea majoritale a aceslor zone existd accese la proprietiti, sau trofuare
existente incadrate cu borduri | unde posibilitatea ridicari liniei rosii este limitata.

Profilul transversal

Conform prevederilor Ordinudni Ministrulni Transporturilor ne 45/1998 pentru aprobarea
Nermelor tehnice privind proifectarea. construirea st modernizarea drmurilor 51 in functie de clasa
tehnicd a drumului care este I, s-a stabilit profilul transversal proiectat,

Totodata la stabilirea l1atimii platformei drumului s-a sinut cont si de faptul cd DN76 este drum
nafional european, precum si de Ordinul nr 43/1998 pentru aprobarea Normelor Tehnice privind
incadrarea in categorii a drumurilor nafionale precom si Ordonanta nr 43/1997 cu privire la
regimul juridic al drumurilor.

Profilul transversal proiectal are urmatoarele caracteristici:

Platfnn;m Parte Acosiamente Lungime
Pozitie kim carosabila i ot g Procente( %)
{m) imj ikm)
{m)
1 BG4+000- |
177+204,5 10,00 T.00 | 2x1,30 1120450 7571




177+204 5-
1EO+B00( 180+794) 17,00 14,00 2x1.50 35935,50 2439

Do Atimea acostamentulo de 1,50m, (07 5m vor 1 realizal coosistem mitier echivalent cu oel ol
parii carosabile (banda de incadrare) tar restul de 0073 m vor £ realizac din piatrd sparta pe Tundatic de
balust (a4 se vedea profilele transversale tip si curente ).

lindnd cont de caracteristicile locale ale dmmului pe zonele de traversare a locahaglor,
marginile platformet au fost amenagate in diferite solutii cure si permitd prevederea dispozitivelor de
colectare 51 evacuare a apelor, a dispozitvelor de sigurantd, continuizarca trotuarelor exislente si
proieciate.

Structura rutterd

Urmare a4 rezilierii contractului de reabilitare 5R14 “Reabilitare DN 76(E79) Deva — Oradea km
1334660 — 1844390, in octombrie 2015 pe acest sector au fost realizate lucriin care aun constat in
realizarea unei recicldrt n situ cu langi hidraulici 4% si Lang bituminosi 2,5% a  sistemualui rtier
existent s1 dispunered unui strat de legiturd din BAD20, dupa cum urmeazi:

- reciclare in situ cu lianti hidranlici 4% si lanti bituminost 2.3% a sistemului rutier existent pe
o grosime de 30 cm si aport de balast 10 ¢m, pe lungimea de traseu de la km 1664000 pina la km
1 694+-090),

- reciclare Tn situ cu lianfi hidraolici 4% si lianti bituminosi 2.5% a sistemului mtier existent pe
o grosime de 20 ¢m fard aport de material, de la km 1694090 pina la km 180+794(mai putin sensul
giratoriu de la intersectia cu Centura de Ocolire a Municipiulul Oradea de la km [B04+386).

Dupd realizarea reciclani s-a dispus un strat de legaturd din BAD 20 pe intreaga lungime a
sectorului studiat, cu grosimea de 6 cm, respectiv 8 cm.

Lucrdrile efectuate an condus la imbundtdirea portaniei si o suprafetei de rulare.

Peste Tucrfivile realiente (reciclare in situ ca lianti hidrawlici 4% si Hanti biturminosi 2,5% a
sistemnului rutier existent si dispuncrea unui strat de legatura din BAD20 in grosime de 6, respectiv 8
cm) realizate, se va dispune un stral de preluare denivelan, peste care se va realiza stratul de vzurii din
MASIG in grosime de 4,00 cm. Acesta se va asterne [Ara rost la imbinarea sistemului ruticr existent 51
casela de largire care urmeazd sa se realizeze.

imensionarea structurii roticre pentr casela de largire o partii carosabile existente, s-u electua
utiliziind metodea ancliticdg peaten dimensionarea sistemelor suple si senivigide, ndicai: PET7-2001
Partea carosabild existentd a fost deja imbundtdnd prin realizarea lucrarilor de reciclare din 2015,

Urmare a dimensiondrin sistemului rulier a rezultat urmatorul sistem ruticr penlru caseta de

largire: -
Denumirea materialului din strai h [em]
| - strat de uzurd MASI6 4]
- strat de legaturd BAD20 8 =
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- strat din balast stabilizat _ 20
- strat piatrd spartd, amestec optimal I 12
- stral balast in "lTL-mdutie 0-63 mm 25
- strat balast in strat de forma 25

Ststemul rutier propus a fost verificat la actiunea fenomenului de inghel-dezghet.

La realizarea benzii de incadrare cu sistemul rutier propus mai sus, aceasta se va incastra in
corpul sistemului ratier existent pe latimea de minim 25cm {conform profilclor transversale curente).

Fe sectoarele de drum pe care se va identifica un teren cu portanta sciizulil se v executa un strat
de blocaj de piatrdd brutd cu grosimea minimé de 50 cm.

D asemenca este previizul un geocompoeil antifisurd cu latimea de Im, asezat pe rostul dintre
sistemul rutier existent la nivel de strat de legitura si caseta de largire (la nivel de strat de legdluri),
Awestea are rol antifisurd datoritd neomogenitatii celor doud structuri ruticre — sislem rulier exislent si
cel nou folosit pentru caseld.

Colectarea 3i evacuarea apeloy

Evacuarea apelor in lungul drumului a fost prevazotd sd sc facd prin:

e rigale cu sectiune riunghiulard si sanjuri trapezoidale pereate din beton;
s ngole carosabile / rigole ranforsate;
s santurl de pamént la baza taluznlui.

Toate tipurile de colectare si evacuare ale apelor de suprafal, precum si aplicahilitatea lor se
regdsesc in profilele transversale 1ip si curente, precum si detaliile acestora (ScApe(l) - ScApe(d)) cu
aplicabilidgile pe Mecare up.

La traversarea prin localitdli acestes au fost previzute in functie de spatinl disponibil,
incercindu-se evitarca intrini peste limitele de proprietate.

Evacuarea apelor din patul drumului a fost prevazuta a se realiza astfel:

- pe parted stinga:

* in cazurile unde santurile sunt pereate/ rigole din beton - prin intermediul
unor tuburi PYC ¢u diametrul de 110mm neperforate care sunt amplasate
in corpul drumului si evacueaza apa in sant; acestea sunl dispuse din 2 in
2m;

= in cazul santurilor de pAdmant evacuarea se face prin drenuri transversale
continue i anume prin drenarea apelor prin materialul granular din corpul
casetei de largire;

- pe partea dreapta evacuarea apelor din patul drumului se realizeaza in general prin intermediul
drenurilor longitudinale, si pe porfiuni mici prin drenuri sub acostament si rigole/sanjuri pereate.

Drenurile de sub acostament deverseazd in podete sau unde no sumt podete s1 drenul de sub
acostament se opreste, acesta este deversat in sant, cu 15 cm deasupra cotel de fund a acestuia, prin
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intermediul tubului riflac (a se vedea profilul Tongitudinal din panies desenata). Existi cateva portiuni in
care evacuarea apelor este facutd ca si pe partea stingd prin tub PVC @110 -cazul sanfurilor frigolelor
pereite sau prin stratul de balast — cazul santuilor de pimént - din taluzele de rambleu create prin
realizarca acostamentului,

Cémine de vizitare drenuri

Fentru revizia si intretinerea drenurilor longitudinale sunt prevazute camine de vizitare dren,
dispuse la distante de maxim 70 m intre ele s mai des in cazul Tn care avem schimbari de direciie, sau
la intersectia a doua sau mai multor drenuri (a se vedea profilul longitudinal din partea desenati).

La capatul spre aval, unde drenul deverseazd in sant drenurile de evacuare se previid cu cap de
dren, pentru asigurarca evacudirit apelor colectate, controlul functiondrii si intrefinere,

in general drenurile deverseaza n camera de cadere o podetelor, unde sunt previzute gduri in
perelele camerel pentru tubul rillat al drenului,

Caminele de vizitare se pot urmdri ca amplasare pe planul de situatie si pe profilul longitudinal
din partea desenatd a prezentei documentatii.

Ca 51 mod de realizare, dimensiuni, a se vedea plansa cu Detaliu camin de vizitare din partile
desenate.

Podege

Evacuarca apelor din dispozitivele de colectare si evacuare a apelor captate, céitre emisar se
realizeazd prin intermediul podelelor,

Podetele existente sunt in general dalate, boltite si tubulare, cu deschideri mici. Cele ce au
deschiderea mai mica de 2,00 m au fost prevazute a fi inlocuite. In tabelul de mai jos se regaseste

situatia existentd si structura podefelor noi sau a celor care doar au necesitat mici reparatii si extindersa.

: Tip Poder Existeni POZHEE km Solutia proieciata
crl. provect
1 Podet dalat L=1,000m 1664305, 10 | Seinlocuieste cu podet caserat C2
2 | Podet dalar 1.=2,00m 166476405 | Se extinde stanga cu un elem P2 i
! Se inlocuieste cu podet din dale prel D3+2xD3 marginule
3 Podet dalat 1.=3 00m 167+54% 67 | < cl:e,va[ii_ _LJEI,
4 | Podet dalat L=1,00m 167+949.42 | Seinlocuieste cu Podet casetar P2
3 Podet dalat 1.=1,80m 1684+6392,19 | Se inlocuieste cu podet casetar C2




6 Fodet ovoidal L=0Xm 16E4AEY256 | Seinlocuicsie cu Podel casetat P2
7| Podel dulac L=1,00m 169+099.86 | Se inlocuieste cu Podet casetat P2
[
& | Podet dalat L=1,70m 1654+442,20 | Se extinde stanga cu 15C2 si dreapla cu 1502
0 | Podet tubular d=0,6m 160479223 | Se inlocuieste cu podet casetat C2
[
10 | Podet boltit L={),6m T70+114,22 | Seinlocuiesie cu Podel casetal ['2
|
11 | Podet wbular d=06m 1704247 .60 | S¢inlocuiesie cu podel casetat C2° B
12 | Podet ovoidal L=2.00m | 170+482.74 | S¢ inlocuicste cu podel casetat C2
13 . Podet ovoidal L=0.8m | 170+387.50 | Se inlocuieste cu Podet casetat P2
14 ! Podet dalat L=1,00m 171+4053,95 | Seinlocuieste cu Podel caselal P2
= | Eigﬁ;gﬂm SR 171434617 se lungeste stg, dr cu P2
Lol Rsone se inlocuieste cu poder casetal P2 proiectal
16 | L=2.00m 171+673,21
|oaes et se lungeste stg, dr cu P2
17 | L=1,80m 172+082,69 = =
Podet dalat existent , ' T R e 13 ey S e e
1g | L=2,00m 1724505.05 se inlocuieste cu podet casetat C2' proiectat
Podet dalat existent : ) e .
g L=2.00m 172.4828.99 se inlocuieste cu podel casetal C2' projectat
Podet dulat existent, AR PO
50 | L=2,00m PAETHS se nlocuieste cu podet casetat C2 proiectat
Podet boltit existent , . : , : :
51 | L=1,00m 1734310.9 se inlocuieste cu podel casetal C2 proiectat
Podet ovoidal . : :
57 | existent, L=0,60m 17346334 se inlocuieste cu podet casetat C2 proiectat
Podet ovoidal : . , ;
53 | existent, L=0,60m e — se inlocuieste cu podet casetat C2 proiectat
__Tml;'.r:;det ovoidal .DK'IS[LTT'II : : ]
94 |, L=0,60m 174430029 se inlocuieste cu podet casetat C2" proiectat
Podet ovoidal existent : : :
25 |, 1=1,20m s se inlocuieste cu podet casetat C2 projectat
FOUE I MlaECRis e | | se inlocuieste cu podel caselul P2 proiectat
2 |, @=1,00m | 175+527.19
Podet tubular existent | | . . ) .
27 | . ¢=1.00m 1754654.64 se inlocuieste cu podet casetal P2 proectat
£ sl | se inlocuieste cu podel casetal P2 proiectat
2k | #=1,00m 176435086 | ; 3
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Podet dalat existent, : : s
se inlocuieste cu podet casetat C2' proiectal

29 | L=1.20m 177+231,04
Podet dalat existent, : . "
= _ se mentine-fara interventi
30 | L=1.20m 1 78+287.73 )
Podetdalat existent,

se inlocuieste cu podet casetat C2 proiectat
31 | L=2.00m 179+019.83 d =

Padet dalar existent, : . R
: se inlocuieste cu podet C2° prodectat

32 |L=L10m 80407107 o
Podet dalat existent, oo G S
33 | L=200m 180433234 | TP

frtersectii cu drimurt publice si drumord lnterale neclosificate
In cadrul proiectului este previazutd amenajarea intersectiilor co drmmurile publice clasificate,
precum siocu dromurile laterale neclasificate. Principiile de amenajare sunt bazate pe normativels
tehnice in vigoare, (exceptand cazurile in care situatia existentd a terenului nu permite acest lueru, fiind
necesare exproprieri suplimentare) $i anume: Normatival pentru amenajarea la acelasi nivel a
intersecitlor drumurilor publice din afara localitatilor Indicativ AND 600/2010 si Normelor privind
amenajarea intersectiflor negiratorii din afara oraselor Indicativ CD 173/2001 .
Detaliile  privind modul de amenajare ale acestora sunt prevdzute in partea desenatd
(DETINT(01) — DETINT(09)).
Parcdri i stafil de aotebuz
Parcirile si statiile de autobuz previizute in prezentul proiect se vor reamenaja conform detaliilor
plangelor DSA, respectiv DPA,
Curacteristicile principale pentru parciri sunt urmatoarele:
- banda de decelerare L=43,00m;
- spatiu stocare L=40_0{m;
= handa de accelerare 1.=35,00m:
Spatiul de stocare, benzile de accelerare i decclerare la stapile de autobuz si parcari se
realizeaza cu o structurd rutierd identicd cu cea din caseta de Jargire a DNT6 (conform plansei din partea

desenati DPA).

B strat de uzurd MAS16 4
- slral de legaturd BAD20 8
- slral din balast stabilizal 20
- strat piatrd spartd, amestec oplimal 12
- siral balustin |-IJI'I{L'1§:I:.‘, 0-63 mm 25
- strat halast in strat de formd (-63 mm 25

La stafiile de autobuz, zona de acostament de 1.50m este realizatid ca si trotar, din pavele
autoblocante Gom puse pe un strat de nisip de 5 cm si un strat de balast de [0 cm, Tncadrate de borduri,

conform plansei din partea desenatd (DSA).



In abelul de mai jos se glisesc positiile km la care sunt amplasate statiile de autobuz respectiv

parciarile amenajate.

| PDZi[i_ﬂJ’_‘I_&_lI’CEIfE‘ | Pozitic stajic BUS )
stinga dlLﬂpla_ | stinga dreapla
166+027 171+409.67 | | 1674970 | 1684027
1694792 | 1754538.26 176+000 175+951
[ 172+863.92
| 1754706 )
Trotiare

Fentru sporirea sigurantei circulatiel pietonale s-au previzul (rotuare la traversarea DN 76 prin
localitati, in special pe zonele cu case. Trotwarele sunt previizute atdt pe partea dreapti. cit si pe partea
stiingdi a drumului,

Trotuarele prevazute au litimea totald de 1,00m (incadrate de borduri) si sunt realizate din:

—  bem pavele autoblocante
—  Sem nisip

—  minim 10cm strat de halast sort (-63

Trotuar pietonal parlea stanga
Pw km poz km Trotwar pictonal | Lungime
inceput R : N
e starsit sant stanga (mij
175707 | 17598278 |  stanga 275,78 |
176061,87 176281 stanga 219,13
176536 | 17723104 _stanga 695,04
Total lungime 1189,95
Trotuar pietonal partea dreapla ]
lf"nz s p.qz }fr.m Trotuar pietonal Lungime
mceput | slarsit dreapta “;}
sant | sant
167406,36 | 167446,36 dreapta 40
167573.81 | 167635,21 dreapta 61.4
167905,64 | 168166,62 dreapta 260,98
169130 | 169262,17 dreapta 112,17
169565 | 17129705  dreapta 1732,05
176862 | 177209 dreapta 347
* Total lungime 2553,6

Pod peste Valea Hidisel in localitatea Riile Felix
Conform expertizel, podul existent nu are capacitatea de scurgere pentru debitul cu
asigurarea de 2%, motiv pentru care expertiza recomanda realizarca unui pod nou, care si verifice

hidraulic si s3 aibdi un spajiu de gardd pentru debitul de 2%.
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Diesi starea tehnici a podului stabilitd in urma expertizei lehnice elaborate de firma INOCSA
Inginieria 5.1 in martie 2011 indicd un indice al st (ehnice Tst=51 puncie, podul incadrindu-sc in
clasa starii tehnice IT1- stare satisfacdtoare expertiza recomanda construirea de pod nou,

In baza deciziei nr. 705/17.05.2017 Serviciul Proiectare din cadml DRDP Cluj al CNAIR
Bucuresti este responsabil si intocmeascd proiectul pentru Reabilitarea DNT6 km 1 66-+000- 1 80+800)
Etapa 1, cu toate elementele conexe ale drumului, printre care si acest pod de la km 176+336 (km vechi
176+482).

In conformitate cu cele de mai sus Serviciul Proiectare din cadrul DRDP Cluj —a elaborat
documentatia Proiect Tehnic pentru pod nou. Tn urma obtinerii debitului din partca Administratici
Nationale Apele Romiine - ABA Crisuri in data de 241002017, debit cu asigurares de 2%, $1 anume
26mc/s, s-a facut dimensionarea hidraulicd pentru noul pod, respectiind un spatin de gardd de 75 cm
pentru riuri fard plutitord, conf. PD 95/2002, rezultind un pod cu lumina de 8,90m

Clasa de incarcare a podului projectat este LMI.

Podul nou are lungimea totald de 13,90m, o deschidere cu lumina de 8,90m. In sectiune
transversald suprastructura podului nou este formatd din 18 grinzi prefabricate cu corzi aderente,
L=10.00m, H=0.52m, peste care s-a prevazut o placi de suprabetonare cu grosime 20cm, din C35/45,

Gabaritul podului nou are o ltime totald de 12,40 m, din care;

e 7,80 parte carosabild, formatd din 2 benzi x3,90m

o 2x2.00m trotuare, din care 2x0,55m spatiul necesar amplasirii parapetului de protectie
poduri H4B, ramanind o 1atime utild a trotuarului de 2x1,45m

o 2% 0,30m grinda parapetului pietonal

s Infrastructura podului este formatd din 2 culel fundate indirect. pe coloane din beton
armal cu lungime de 8,00m, diametru $0cm

Infrastructura podului nou

Infrastructura podului nou constd in 2 culei Tnnecate, fundate indirect, pe cate 5 coloane din

beton armat C25/30, cu diametrul 800mm, $1 lungime L=8,00m. Rigla culeei peste piloti are rol de

radier §i de culee, are inaltime 1.50m, este realizatd din beton armal, clusa C35/45 g1 are o lungime de
11,50m. Aviind in vedere ca podul se va realiza pe ciite o jumaitate de cale, in prima etapa circulatia
auto se va directiona pe partea stinga- banda amonte si incep lucririle pe partea dreapta- aval dupa
cum urmeaza:

- demolarea a jumatate din podul existent,

- realizarea lucrdrilor la infrastructurd: 3 piloh $i rigla culeei, co indlfime 150, litime 1.30m si
pe o lungime de 5,75m, pina in axul pilotului central,

- realizare lucrdrile la suprastruclurd;, montarea a9 grinzi cu corzi aderente, L=10.00m,

H=0,52m,



realizare placa de suprabetonare,

realizare trotuarul aval,

- asternerea ciil pe pod pe jumdtate de cale,
- montarea parapetului de protectie H4B si a celui pietonal.
In faza urmitoare se va dirtja circulagia auto si pietonald pe partea dreapti- aval si incep
lucririle pe partea stingd amonte, dupa cu urmeazi:
- demolarea jumartdfii de pod existent rimasi pe parlea stingd amonte |
- realizare ciite 2 piloti C25/30 pe ambele maluri, rigla deasupra pilotilor, cu inaltime de 1,50m,
lungime de 5,75m din C35/43,
- montarea 4 9 grinzi cu corzgi aderente, L=10,00m, H=032m,
- realizarea placii de suprabetonare,
- realizare trotuar amonte,
= asternere cale pe pod,
- montarea parapetului de protectie H4B si cel pictonal.
Calea pe pod
Peste placa de suprabetonare se asterne calea pe pod care consta in:
* | cm hidroizolatie performanta
o  3cm MAT mortar de protectie hidroizolaie
« JdomBAP
= domMASIG
Calea pe trotuar
Trotarele sunt denivelate fatd de partea carosahila, prin grinzile pe care se amplaseazi parapetii
de protectie H4B, in fata carora se amplascazi bordurl man 20x235,
Structura trotuarluai este alcanntd din:
o 1 cm hidroizolatie performanti
o Gom MAT mortar de protectie hidroizolatie
¢ beton de umpluturd C16/20 in grosime de 23 cm | in care se amplaseazi cite 3 tevi PVC
cu diametru H0mm pentra cablur §i conducte
s 3 cm strat asfaltic BAP
Amenajare albie
Albia vail Hidisel este amenajatd in amonte $1 sub podul existent cu dale din beton. avand
sectiune trapezoidald.
Dupa realizarea podului nou, in urma lucririlor, pe o lungime de aproximativ 3 m in amonte se
va reface pereul din beton si protectia malurilor, iar sub pod $1 20 m in aval albia se va proteja cu 10cm
peren beton C30/37 [undat pe 30 em saltea gabioane, Malurile albiei vor fi protejate cu peren din beton
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C30/37 in grosime de 15 cm dispus pe un strat de 15 cm piatrd spartd. Pereal inoaval se inchide cu un
pinfen cu secjiune trapezoidald cu indlfime 1,10m §i grosime 40cm. In aval de pinten se dispune o
protectie cu piatrd brutd pe o lungime de 5.00m.

Racordare cu terasamentele

Racordurea podului cu malurile se realizeazd cu ajutorul zidurilor intoarse si a malurilor vaii
Hidisel care sunt pereate cu beton,

Amenajarea intersectiel la nivel cu calea ferald

Amenajarea intersectici la nivel co calea feratd km 1764823 seova realiza cu solulin moderne din
dale clastice din cauciuc, Tntocmirea proiectului si a lucriirilor de amenajare a intersectiei la nivel
cu calea feratd cade in sarcina Antreprenorului, care va realiza atat serviciile de proiectare cit si
hucrarile de executie cn o firma autorizata AFER. Antreprenorul va licita in acest sens o sumi
fixa.

ldentificarea rejelelor si instalatiilor existenie

fn cadrul contractului de reabilitare reziliat SR14 “Reabilitare DN 76(E79) Deva — Oradea km
1334660 — 18443907, au existat o serie de utilititi care urmaun sa fie relocate. Din decontirile realizate
pe acel contract s-a putut determina ci au fost realizate lucrdrile privind relocarea rejelelor electrice si
de telecomunicalin,. Nu au Tost relocate utilititile api-canal, acestea urmind s cada in sarcina
Antreprenorului, atit din punct de vedere al protectini cit si din punct de vedere al relocarii acestora
{uceste servicil 1 luerin se vor realiza cu o firmé acreditatd in domeniu). Se va licita o sumd fixd pentru
serviciile si lucrarile mentionate.

Durata de reazlizare a obiectivalui (excentic + garantie):

Perioada de exccutic a investipel @ 8 luni
Peripada de garantie : 36 luni
Etapele principale de executie cu durata pe activitdti sunl prezentate in tabelul de mai jos -

Grafic de esalonare a executici luerfirlor”,

Nr. | Activitan Durata Luni
Crt. activitate 1 1 ] 3_ 4 5 f 7 R
1 Orzanizare de santier . =
o A menajarea terenului 5i 3
= lucrdri de terasamente
3 Consolidir 2
ul Carosabil 7
5 Acostamente 2
& Scurgerea apelor 3
i Podete 3
Amenajdri intersectii 5
] . 3
drumuri laterale )
0 |Utilitati f ]
10 |Accese la proprietan 2
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LUCRARI SOLICITATE:

2.1, Ohiectiv general

Obiectivul general si scopul luerdinlor este acela de a realiza luerdinle previzute n prezentul proiect
astfel incit drumul reabilitat si asigure participanfilor la trafic un grad sporit de siguranti si confort
specifice unui drum eurapean.

2.2, Rezunltatele asteprate din partea prestatorulai:

Rezultatele asteptate sunt executarea lucrdrilor de reabilitare in conformitate cu projectul ehnic,
detahitle de exccutie, caictele de sarcini, standardele, normativele si prescriptiile specifice aflate in
vigoare la aceastd datd, precum si graficul de execuatic al lucrarilor.

CERINTE:
Cerinte/obligatii pentru ofertant:

Pe perioada exccutici Antreprenorul va respecta coo strictete toate obligatiile ce-1 revin in
conformitate co Legea 10/1995 cu toate modificarile ultericare privind calitatea in constractii.
Antreprenorul va respecta toate prevederile Proicetului Tehnic, Detalitlor de Exccutie st Cactele de
Sarcini, precam si toate standardele, normativele si prescriptitle specifice aflate in vigoare la aceastd
data
MODUL DE PREZENTARE A OFERTEI:

Propunere tehnica:

Propunerea tehnicit va exprima modul in care ofertantul injelege obiectivele proiectuluoi,
rezultatele asteptate si metodologia de realizare a activitatilor. Vor fi prezentate aspectele considerate
de citre oferlunt ca fiind esenfiale pentru objinerea rezuliatelor asteplale 1 atingerea obiectivelor
dcestuid, in corelare cu precizdrile la punctele 2.1., 2.2, 51 3 insotite de comentarii relevante si
explicite.

Fiecare ofertant va intocmi propria Propunere Tehnica in care va prezenta/ detalia modul

de indeplinire a cerintelor prevazute in documentatia tehnica.

Pentru structurarea informatiel, ofertantul va completa s1 va include IN MOD OBLIGATORIU

in Propuncrea sa Tehnica cel pulin urmaloarele sectiuni:

4.1.1. Metodologia de lucru

CHertantul va deserie Metodologia de Tocr propusa pentru realizarea executiel lucrarilor conform cerintelor din
Caietele de Sarcini 51 a Documentatiei Tehnice. Yor £i prezentate in principal urmatoarele:

v Decapare pumant vegelal si cxcavalii
Lrecutie umpluturi
Lxecutie strat de forma din material granular
Excoutic strat de nisip
Executie tundane de balast
Exceotic stral de piatra sparta mare
Executie strat de piatra amestec optimal
Executic stral de halast stabilieul
Asternere mixiurd aslallice
Seurgerea si evacuarea apelor
Montare parapete
Lucrari de comsolidari terasamente
Luecrari de amenajare a albiilor

Bl nlad Glat Sostg B

Executie podete si poduri cu detalieres wiluror activitatilor necesare, armare, cofrare, betonare,
monlare elemente prefabricate, e,

Amenajari inlersectii

Lucrari peniry sigurania circulatic
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Executie parcari
Pronectia mediului

S T

Feadocerea sonelor alectate de executia lucrarilor Ja starca iniliala
v Toate luerdrile cuprinse in documentatia tehnica,
4.1.2. Programul d¢ exccutic a locrarilor
Se va prezenta programul de lucru asifel cum a fost conceput pentru a raspunde urmatoarelor cerinle:

v" Programul de executie a lucrarilor trebuie s& cuprinda in mod exhaustiv activitatile necesare executici
lucrarilor si indeplinirii twluror  obligatilor Antreprenorului asa cum sunt acestea previzute in cadrul
Cuietelor de Sarcini sia Documentatied Tehnice (Grafic Gantt)

¥ Se va prezenta obligatoriu in Programul de executie a lucrarilor si in Fluxul de numerar {in cadrul
Fropuneri Financiareh ca punel critic daty de incepere a lucrarilor,

¥ Programul de cxecutic a lucrarilor trebuic s8 indice 1a nivel de activitati si sub-activitio, cantitatile de
lucrari necesar a fi executare, intervalul de tmp in care aceslea sunl prevazute a se desfasura precum si
resursele alocate (materiale, cchipament, Norla de muonea) pentro Necare dintre acesteqn.

v Programul de executic o lucrarilor va i claborat astlel incal sa reiasa tipul de personal si numarul
maxim vtilizat in executia contractului, precum si tpul s oumarul cchipameniclor uilizale in cxeculia
lucrarilor, asigurandu-se corelarca cu cap. 4.1.5. 51 4.1.6. din Propuneres Tehnica,

¥ 8¢ v presenta o deseriere a metodologici propuse in vederea indeplinirii obligatiilor contractuale si
realizarii categoriilor imporante de lucrari. Yor [ indicale resursele privind echipamentele, forta de
munca s materialele, precum s ratele de productivitate propuse in conformitate cu metodologia.

4.1.3. Programul antreprenorului de control al calitatii

Olertantul va Turniza informatii privind sistemul de management al asigurarii calitalii particularizal
conform cerintelor din Caietele de Sarcini si Documentatia Tehnica siova prezenta sistemul de Controlul al
Calitatii utilizat prin care su se demonstreze modol de indeplinire al contractului, precum si presentarca unor
masuri conerete de interventie,
4.1.4 Organizarea de sanlier si surse de materiale

A, Ofertantul va presenta modalitatea de realizare @ organizarii de santier, precizand cel putin
urmatoarele aspects:

- ldentificarca locatiel peniru organizarea de santier. Ofertantul va anexa schite, documente si date
din care si rezulte locatia, suprafeicle si posibilitatea de utilizare a terenului afectat.

- ldentificarca si prezentarca locurilor! zonelor de colectare 51 depozitare a residuurilor si materialelor
nedorite,

B. Ofertantul vu preventa sursele de materiale avute in vedere pentru materialele ulilizate Ta exeeutia
lucririlor si va raspunde urmatoarelor cerinte;

Fs Identificarea si prezentarca surselor posihile pentru luerarile previzate in Caictele de Sarcini;

e Realizarea si presentarca analizci trascelor (sursa — santier) care urmeaza a li parcurse penitu
aprovizionarea cu materiale in zona santierului;

P ldentificarea si prezentarea posibilelor surse pentru materialele principale (bitam, agregate, materiale
de umplutura pentru terasamente, ciment, fier heton).

- Drocumente care sa ateste conformitatea produselor {certilicaie de conformitated declarat de
performanta, ete,

Informatii privind extrasele de resurse materiale, manopera, utilaj si transport

Aceste informatii se vor regasi la nivelul devizului intocmit de catre olertanti

Ofertantul va prezenta echipamentul disponibil si propus pentru desfasurarca contractului. no tot
echipamentul detinut;

Nr.crt |descricre Putere/ Nr. de Dirept de proprietate
{lip / provenienta/  |Capacitate unitag / sau de folosinta
model)




Nr.cri descriere Putere/ Nr. de Dirept de proprietate
{hp / provenientd /) |Capacitale unitag 4 sau de folosinia
madel) ] .
. OfMertantul va prezenta informafii referitoare la momentele din procesul tehnologic de execufie a

lucrarilor cind va intenfiona 58 wtilizese aceste echipamente $i va justilica propunerea sa linand cont si
de puterea/capacitatea echipamentelor necesare pentru execufia corespunzatoare a lucririlor.

. Orice echipament va putea 0 inlocuit cu un alt echipament care va avea cel putin aceleasi caracleristici
tehmice cu cele ale cehipamentului inlocuit,

. Ofertantul va furniza informatii privind locatia unde se afla echipamenicle disponibile peniru aces)
conlract.

. Tahelul privind echipamentelefinstalatile/utilajele aflar la dispozifia oferaniului peniru cxeculia
contractului trebuie sa fie corelat cu informatiile prezentate in Programul de executie a lucrrailor,

4.1.5. Personalul disponihbil si propus de ofertant pentru executarea contractului

Ofertantul va prezenta in tabelele A si B personalul disponibil si propus pentru desfasurarea contractului,

Personalul indicat in tabhelele de mai jos reprezinta personalul minim obligatorin pentro desfasurarea

activitatilor contractului.
A. PERSONAL CHEIE

Nr. Categorie de persunulm Numar de |1er56i1al Nume si premm-l';a” Modalitatea de asigurare a
ert ‘ expert cheie personalului (contract de
munca/colaborare!
l subcontractare)
Personal cheic | |
| Coodonator de proiec 1 | |
Sef de santier 1
3 Inginer asigurarea calilalii 1 '

Nota: Pentru expertii cheic nominalizati in tabelul A, ofertantii vor prezenta in mod obligaloriu
CV-urile acesiora in cadrul Propunerii tehnice.
B. PERSONAL DE SPECIALITATE
Nr. | Categorie de personal Numar de personal | Modalitatea de asigurare a
crl | ! personalului {contract de
i munca‘colaborare/
| subcontractare)

Personal de specialitate
Inginer topometris]

Inginer cantitati
Inginer cost-control

Sef lahorator

Inginer mecanizare

| | faa | | =

Inginer de drumuri

Inginer de poduri

Tan] =] e

Inginer asigurarca calitatii

Nota 1: Mumarul de experti pentru ficcare categorie de personal de specialitate indicata in tabelnl B la
pozitiile 1-5 ramane la aprecierca ofertantilor, cu conditia sa fie asigurat numarul minim de 1 persoana
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pentru fiecare dintre aceste categorii. Numarul de personal pentru fiecare categoric trebuie- sa asigure
corclarea cu Programul de executie a lucrarilor.

Nota 2: Tabelul B poate fi completat cu orice alte cateporii de personal pe care ofertantii le considera
necesare in vederea realizarii contractului, astfel incat sa se asigure corelarea cu Programul de executie a
lucrarilor.
4.1.6. Lista furnizorilor de materiale de constructie conform prevederilor Legii nr. 76/24.06.2014 privind
modificarea si completarea Ordonantei de Urgenta a Guvernului or. 834/2003 pentru  infiintarea
Companici Nationale de Autostrazi si Drumuri Nationale din Romania - 5.A. prin reorganizarea Regiei
Autonome “Administratia Nationala a Dromurilor din Romania™, modificata si completata prin OUG
5572016

Nr. | Denumire furnizor Date de identificare furnizor: | Tipuri si Valoarea
crt. | materiale de | cantitati de prestatiilor
constructie = Sedial.........; materiale de | Furnizorului de
= Telefon....ofax.......0 | constructic | mualeriale de
# Nr. de inregistrare la ' furnizate in constructie
Registrul cadrul (lei fara TVA)
Comertului...........; contractului
= cod unic de '
inregistrare._..........;
# conl bancar...........,
banca la care este
' | | deschis............
‘ » numele reprezentantului
firmei.......... si functia

‘ acestuia

Se va completa o linie pentru fiecare furnizor de materiale de constructie.

4.1.7. Orice alte informatii relevante pentru demonstrarea conformitatii propunerii tehnice raportat la
ceriniele solicitate prin Caietele de Sarcini si Documentatia tehnica.

Ofertantii vor prezenta, suplimentar fata de informatiile solicitate la capitolele 4.1.1. — 4.1.7. vrice alle
informatii relevante pentru demonstrarca conlormitatii propunerii wehnice, asigurandu-se ca au fost tratate toate
cerinbele solicitate prin Caiclele de Sarcini &1 Documentatia tehnica.

Nota: (Mertele care nu satisfac in mod corespunzator cerintele documentatiei tehnice vor fi
declarate neconforme.
I'ropuncre financiara:
Propunerea financiard va cuprinde urmatoarele:
- Centralizatorul financiar al obiectelor
- Centralizatorul financiar al categoriilor de lucrari
- Lista cuprinziind cantititile de lucriri
- Lista cuprinzind consumurile de resurse de materiale
- Lista cuprinziind consumurile cu mina de lucru
- Lista cuprinzind consumurile de ore functionare a utilajelor
- Lista cuprinziind consumurile privind transporturile
- Declaratie cu privire la sursele de materiale necesare executiirii lucririi.
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S.Criterin de atribuire

Autoritates contractanta alese eriteriol de awibuire @ Preful cel mai scazut  in conformitate cu
prevederile legale.
In conformitate cu prevederile art. 187, alin 1 - 3 din Legea nr.98/2016, Autoritatea contractanta
are obligatia de a atribui contractul de achizitie publica ofertantului carc a deepus oferta cea mai
avantajoasa din punct de vedere economie, determinata pe baza unuia dintre urmatoarele criterii
de atribuire: pretul cel mai scazut, costul cel mai scazult.

Avand in vedere prevederile legale de man sus, pentro achizitia acestud contract de reabilitare drom
autorlaten contractanta v ulilizn criterial de atribniee | pretul cel mai scazut™.

SEF DEPARTAMENT INVESTTTTI
Ing. Teodor GORCEA —
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